Bing 53

Karburatoru BING 53

Charakteristika karburatoru:
Bing 53 je horizontalni Soupatkovy karburator s jehlou a tryskami. Karburator ma systémem pro

volnobéh a syti€. Je vyrdbén ve variantach o priméru 24, 26 a 27 mm.

Montézni rozm éry
K motoru se karburator nasazuje pomoci objimky stahované Sroubem a matkou. Prdmér pfiruby je 35
mm. Pomoci vlozky Ize primér zmenSit na 33 mm popfipadé 32 mm. Pfiruba na strané sani ma

priimér 40 mm a délku 10 mm nebo 13 mm k nasazeni vzduchového filtru nebo tlumice sani.

Dulezité pokyny pro praci s karburatorem
Nastaveni v dle lanek
- vule ovlddaciho lanka Soupétka se nastavuje Sroubem v krytu Soupatka, pfi zcela uvolnéném

lanku plynu musi byt tato vale cca 3 mm

- vule ovladaciho lanka syti¢e se nastavuje Sroubem v krytu Soupétka sytice. Pfi zcela

uvolnéném lanku plynu musi byt tato vale cca 3 mm

Nastaveni volnob éhu

- zahfejte motor na provozni teplotu

- Sroubem dorazu Soupatka (12) se nastavi vyrobcem motocyklu pfedepsané volnobézné
otacky

- zcela se zaSroubuje a nasledné postupné povoluje Sroub regulace vzduchu (7) az otacky

motoru stoupnou, poté se Sroub opét pfitahne o ¥ otacky ( Sroub by mél byt povolen o cca 0,5

az 2 otacky od dorazu )

- Sroubem dorazu Soupétka (12) se jeSté jednou nastavi vyrobcem motocyklu pfedepsané
volnobézné otacky
Montéz a €isténi
- veSkeré prace na karburatoru provadéjte s citem bez pouziti nadmérné sily aby se

neposkodily jemné soucasti predevsim trysky, plovaky, jehla, jehlovy ventil
- pfed montazi karburator zkontrolujte a odstrarte hlinikové Spony a dalSi necistoty z vyroby
- karburator nasadte na motocykl tak, aby lanko plynu sméfovalo nahoru

- pfirubu séni a filtr nasadte tésné, aby pfipadnou netésnosti nemohl byt nasavan vzduch ktery

neproSel vzduchovym filtrem

-k ¢isténi karburatoru nepouzivejte tvrdé materialy, kartace, trysky profukujte stlacenym

vzduchem ( pumpickou ), pfi rozebirani karburatoru dbejte vzdy maximalni Cistoty
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Popis karburatoru

PFivod paliva

Palivo je pfivadéno do plovakové komory. Plovak se sklada ze 2 plastovych kusu, které jsou spojeny
kovovym zavésem. Plovaky jsou umistény symetricky po stranach plovédkové komory coz umoznuje
pouzivat karburator v riznych sklonech aniz by byla ovlivnéna funkénost karburéatoru, protoze vySka
hladiny paliva v plovakové komofe se naklonem neméni. Funkce plovaki je zajistit konstantni vySku
hladiny paliva v plovakové komore. Pokud hladina paliva dosahne optimalni vySku zvednou se
plovaky a zatlaci na jehlovy ventil pfivodu paliva do plovakové komory. Jehlovy ventil uzavre pfivod
paliva. Pfi poklesu hladiny plovaky uvolni jehlovy ventil, ktery otevfe pfivod paliva do plovakové
komory.

Jehlovy ventil slouzi pouze k regulaci vySky paliva v plovakové komore, neplni funkci palivového
kohoutu pokud vozidlo neni v provozu. Cizi télesa mGzou znemoznit uzaviena jehlového ventilu.
Proto pfi zastaveni vozidla je tfeba vzdy uzavfit hlavni kohout pfivodu paliva ke karburatoru. Mimo to
je nutné zajistit, aby palivo pfed karburatorem prochézelo filtrem, ktery odfiltruje cizi télesa o praméru
veétsSim nez 0,1 mm.

Vana plovakové komory je upevnéna sponou ke karburatoru. Mezi vanou plovakové komory a
karburatorem je tésnéni Prostor nad hladinou paliva v plovakové komore je kanalkem spojen

s vnéjSim prostorem. Pokud se kanalek ucpe vznikne nad hladinou paliva v plovakové komore
vzduchovy polStaF, ktery znemozni uzavfeni jehlového ventilu plovakové komory a karburator se
nasledné preplavi palivem.

Plovakova komora je vybavena prepadem pro odvedeni paliva, pokud je vySka paliva v plovakové

komore vyrazné zvysi proti pfedepsanému stavu napf. v disledku netésnosti jehlového ventilu.

Nastaveni hladiny paliva v plovakové komo e

PFi vyméné plovaku je tfeba nastavit vySku hladiny paliva v plovakové komore. Karburator se da do
vodorovné polohy. Plovaky se lehce dotykaji jehlového ventilu plovakové komory. V této pozici musi
byt horni hrana plovak( rovnobéznéa s horni hranou plovakové komory. Pokud tomu tak neni je tfeba
srovnat jazycek zavésu plovakul. Pfi nastavovani vysky hladiny paliva nesmi plovaky prilis tlacit na

jehlovy ventil plovakové komory aby nedoslo k jeho poSkozeni.

Hlavni regula éni systém

Mnozstvi palivové smési nasdvané motorem je dan plochou kterou v karburatoru vymezuje Soupétko.
Soupatko je ovladano lankem. Lanko pusobi proti tahu pruZiny Soupatka, ktera Soupéatko zavira.
Proudici vzduch v karburatoru vytvaFi podtlak ktery nasava palivo z plovakové komory pfes systém
trysek. Palivo postupné prochazi pfes hlavni trysku a jehlovou trysku. Déale je na vystupu do saci
trubice smichano s proudicim vzduchem ktery je pfivadén pfes vzduchovy filtr.

PFi casteCném zatizeni, tedy kdyz je Soupatko mezi ¥4 a % svého plného zdvihu, je potfeba méné
paliva nez pfi plném, otevieni Soupatka. PFivod paliva do saci trubice je proto omezen jehlou. Jehla je
spojena se Soupatkem a zasouva se do jehlové trysky. Mezi jehlou a jehlovou tryskou je vymezen
prostor kterym se pfivadi palivo do saci trubice. Velikost prostoru a zaroven i mnozstvi paliva Ize

jemné doladit zménou vySky zavéSeni jehly v Soupatku. VySe nasazena jehla zvétSuje mnozstvi
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paliva, nize snizuje. Jehla ma na hornim konci zarezy kterymi je pomoci drzaku jehly uchycena

k Soupatku. Pokud je uchycena na druhém zafezu shora hovofime o pozici jehly 2.

Soupatko je shora zakryto krytem s t&sné&nim. Vile ovladaciho lanka Soupatka se nastavuje Sroubem

v krytu Soupétka. Pfi zcela uvolnéném lanku plynu musi byt tato vile cca 3 mm.

Volnob ézny systém

PFi volnobéZzném systému je lanko Soupatka zcela povoleno a Soupatko dosed& na Sroub dorazu
Soupatka (12). Sroubem dorazu Soupatka se nastavuji volnob&zné otacky. PFi zasroubovani Sroubu se
otacky zvysuiji, pfi vySroubovani Sroubu snizuji. Sroub je proti samovolnému uvolnéni zajistén

pruzinou.

Pfi béhu na volnobéh je podtlak na vystupu jehlové trysky do karburatoru tak nizky, Zze se nenasava
Zadné palivo pres hlavni regulaéni systém karburatoru. Palivo je proto pfivadéno volnobéznym
systémem, ktery sestava z volnob&zné trysky a $roubu regulace vzduchu (7). Sroub regulace vzduchu

je proti samovolnému uvolnéni zajiStén pruzinou.

Palivo prochéazi tryskou volnobéhu a nasledné se smichéa se vzduchem. Mnozstvi vzduchu je

nastaveno Sroubem regulace vzduchu. Smés je dale pfivedena do saci trubice karburatoru.

Nastaveni volnobéhu se d4 ménit pouze zménou velikosti trysky volnobéhu, nastavenim Sroubu

regulace vzduchu a nastavenim Sroubu dorazu Soupatka.

Syti€

Karburator je vybaven Soupéatkovym sytiem. Syti¢ pracuje nezavisle na systému hlavni regulace
karburatoru. Syti¢ sestava z pistku s tésnénim a trubicky. Pistek je ovladan lankem sytice. Pfi otevieni
sytiGe otevie pistek pfivod paliva do syti¢e, zaroven trubicka otevie pfivod vzduchu. Vzduch se smisi
s palivem, jehoz mnozstvi je dano velikosti trysky syti¢e, smés je dale pfivedena do saci trubice
karburatoru. Pro spravnou funkci syti¢e musi byt pfi zapnutém syti¢i uzavieno Soupatko karburatoru (

tj. zcela povoleno lanko plynu ).
Zménit nastaveni syti¢e Ize pouze zménou velikosti trysky sytice.

PFi uzavfeni sytiCe musi mit lanko ovladani syti¢e vili cca 3 mm.
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Schéma Bing 53 — karburator ma vice provedeni, sché  ma nemusi zobrazovat vSechny provedeni




